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Lesen Sie sich diese Bedienungsanleitung grindimhder ersten
Inbetriebnahme des Motors durch und beachten Siedingt die hier
niedergelegten Vorschriften

Im Interesse der standigen Weiterentwicklung umseviotoren

muissen wir uns Anderungen des Lieferumfangs in Fdenhnik und
Ausstattung vorbehalten. Wir bitten auch um Vemdtés, dal3 aus
Angaben und Abbildungen dieser Anleitung keine Afispe

abgeleitet werden kdnnen.
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Kapitel 1
Beschreibung des Motors, Einbauvorschriften und tdenische Daten

1.1 Beschreibung

1.1.1 Allgemeine Beschreibung des Motors

Der Motor 2702 (Bild 1.1.1-1) der Gobler-Hirthmaotor KG ist ein zwangsluftgekunhlter,
kantengesteuerter Zweizylinder-Reihen-Zweitaktmoto

Die Zylinder bestehen aus einer Aluminiumlegierungit einer verschlei3festen
Laufflachenbeschichtung. Uber Stehbolzen, ScheiinehSechskantmuttern sind die Zylinder
an das Kurbelgehause montiert.

Die Zylinderkopfe bestehen aus einer speziellenrailiektischen Aluminiumlegierung
welche hohen Temperaturen bei gleichbleibender eH&tandhalten. Sie werden ohne
Verwendung einer Dichtung mittels Zylinderschraub@md Scheiben auf den Zylinder
aufgeschraubt.

Die Kolben bestehen aus einer Aluminiumlegierungl wverden mit zwei Kolbenringen
gegen die Zylinderlaufflache abgedichtet. Der Kallst durch den Kolbenbolzen und ein
Nadellager mit dem Pleuel verbunden.

Die Kurbelwelle besteht aus einem Chrom-Molybdéah&{42 Cr Mo 4) und ist in funf
Rillenkugellagern gelagert. Es handelt sich um egebaute Kurbelwelle. Die einzelnen
Kurbelwellenteile werden miteinander zur vollstageh Kurbelwelle verpresst. Hierbei sind
zwei Rillenkugellager auf der Abtriebsseite angebtazwei zwischen den Pleuel und eines
auf der Ziunderseite. Der Abtrieb ist kegelférmigsgebildet und besitzt ein zentrisches
Gewinde um einen Verbindungskegel auf den Abtriefzwiehen. Die Pleuel sind durch
Kurbelzapfen und Nadellager mit der Kurbelwellebtarden.

Das Kurbelgehause besteht aus einer AluminiumleggerEs ist als axial geteiltes Gehause
aufgebaut und besteht aus einem Unterteil und ei@perteil. Es wird durch drei
Zylinderschrauben mit Sicherungsring und zuséatzlddgn acht Befestigungsbolzen der
Zylinder zusammengehalten. Es nimmt zinderseitgStatorplatte der Ziindanlage auf und
ist so bearbeitet, daf3 das Liftergehduse daribetientoverden kann.

Bild 1.1.1-1(Motor 2702)
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1.1.2 Beschreibung des Gemischbildungssystems

Das Gemischbildungssystem des Motor 2702 bestashtiaem Vergaser.

Der Vergaser ist durch einen y-formigen Ansaugkriénomd einen Gummiflansch mit den
Einlal3fenstern der Zylinder verbunden. Hierbei wier y-formige Ansaugkrimmer mit
Zylinderschrauben und Schnorrsicherungen an demdsil angeschraubt und der Vergaser
mittels einer Schlauchklemme im Gummiflansch gespan

Der Vergaser ist vom Ansaugkrimmer durch ein Isstick thermisch entkoppelt. Der auf
der Ansaugseite austretende heil3e Kuhlluftstrond wiit einem Abschirmblech, welches
sich im Ansaugtrakt befestigt befindet, vom Vergdsengehalten. Auf der Ansaugseite des
Vergasers befindet sich ein Trockenluftfilter wedchdurch Schlauchklemmen an dem
Vergaser befestigt ist.

1.1.3 Beschreibung der Ziindanlage

Die Ziundanlage (Bild 1.1.3-1, 1.1.3-2) besteht @ngr Ankerplatte, einem Magnetrad, einer
E-Box, zwei Zundspulen und den Zindkabeln mit Ziamd&nsteckern. Die Zindanlage ist
vollelektronisch und besitzt einen E-PROM flr eifrei programmierbare Zundkurve.
Generatorleistung fur elektrische Verbraucher wédirdes Betriebes und das Aufladen der
Batterie ist vorhanden. Die Ziindanlage ist sowdélEnfach- als auch als Doppelziindung
erhaltlich.

Die Ankerplatte ist auf der Zinderseite mit dem lkalgehause verschraubt. Das Magnetrad
sitzt auf der Kurbelwelle und umschliel3t die AnKkatte. Das Luftergehduse deckt das
Magnetrad der Zindanlage ab. Am LuftergehduseesEeBox und die Zundspulen an einer
Zundspulenbefestigung angebracht.

Bild 1.1.3-1(Einfachziindung)
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Bild 1.1.3-3(Blick auf Zunderseite mit angebauter Zindanlage)

1.1.4 Beschreibung des Kiihlsystems

Der Motor 2702 besitzt eine zlUnderseitig fixiertapslaf3seitig versetzte Geblase-

Zwangskuhlung welche mechanisch betrieben wirdd(Bill.4-1).
Das Lifterrad ist im Liftergehduse durch einen Biae montiert. Es wird mit einem
Flachriemen und einem Mitnehmer, welcher auf dengidé&rad der Zindanlage befestigt ist,

angetrieben.
Der vom Lufterrad aufgebaute Kuhlluftstrom wird durdie Luftfiihrungshaube , welche die

beiden Zylinder ummantelt, zur optimalen Kuhlund die beiden Zylinder verteilt. Der heil3e
Kahlluftstrom wird ansaugseitig in die Umgebung elblgsen.

Bild 1.1.4-1(Blick auf die Lufterhaube und die Luftfihrungsbai

rd

Luftfihrungs

haubt

Lifter
gehaus

N

1.2 Einbauvorschriften

1.2.1 Motorbefestigung und —aufhangung

Die vier Gewinde (UNC- ¥2*) fur die Motorbefestigurgm Motor 2702 (Bild 1.2.1-1)
befinden sich auf der Unterseite des Kurbelgeh&uses

Stand: 04.07.00
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Bild 1.2.1-1(Befestigungsgewinde)

N/

7 T~

Die Aufhangung des Motors sollte so beschaffen ,seéis? das vom Motor auf die
Aufhangung tbertragene Moment maoglichst breit aubgemen werden kann. Die Dampfung
der Aufh&ngung sollte ebenfalls moglichst hart gdtwaerden, da sich der Motor in einer zu
weich gedampften Aufh&ngung aufschaukeln kann. Dikst zu Problemen seitens der
Gemischbildung (Aufschaumen des Kraftstoffes, umdadirertes Schwingen der Membrane
der Kraftstoffpumpe) und somit zu einem ungesiareBetrieb des Motors.

- Befestigungsvorschlag:

Der Motor wird auf eine Befestigungsplatte aufgeauabt welche etwa doppelt so breit ist
wie die Unterseite des Motors (je breiter destoségs An den beiden Auf3enseite der
Befestigungsplatte werden in  axialer Richtung sech®der mehr) harte
Gummidampfungselemente (auf jeder Seite drei) bgte®ieser komplette Unterbau wird
Uber die Gummidampfungselemente auf einer entspnelgn Grundplatte befestigt, welche
fest mit dem Gerat verbunden ist.

1.2.2 Luftversorqung des Motors

Der Motor muf3 so eingebaut werden, dal3 der dem haigefihrte Frischluftstrom flr eine

gesicherte Motorkuhlung und Luftversorgung der \asey ausreicht.

Bei gekapseltem Einbau ist darauf zu achten, da@daifihrende heiRe Kihlluftstrom nicht
den Vergasern zugefihrt wird, da dies zu einertdidgen Verringerung der Leistung fuhrt.
Ebenso mul3 unbedingt darauf geachtet werden, daBbdefiihrende heil3e Kuhlluftstrom

aus der Kapselung ohne Stauung austreten kanriesl@wangslaufig zu einer Uberhitzung
des Motors und somit zu dessen Zerstorung fihrt.

Die am Motor angebrachte Zwangskuhlung ist so deggedal’ bei ausreichender Zufuhr von
Frischluft eine ausreichende Kihlung des Motorgealem Betriebsfall gewdahrleistet ist.

Veranderungen am Kihlsystem durfen deshalb niadggermmmen werden.

Fur eine ausreichende Frischluftversorgung ist unbdingt Sorge zu tragen.

1.2.3 Kraftstoffanlage und —versorgung des Motor

Die Kraftstoffversorgung des Motors wird durch eMembranpumpe (Bild 1.2.3-1), welche
durch die Kurbelgehéausedruckpulsation betriebed,winterstitzt.

Stand: 04.07.00
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Bild 1.2.3-1(Kraftstoff-Membranpumpe)

Impulsanschlu
4

Diese Membranpumpe sitzt in der Kraftstoffleitungisthen Kraftstofftank und Vergaser.
Zwischen Membranpumpe und Kraftstofftank sollte iemrain Kraftstoffilter eingebaut sein.

Die Membranpumpe sollte an einem Ort befestigt skn moglichst ohne Einfluld von
Schwingungen und/oder Hitze ist.

Es ist darauf zu achten, daf3 bei stehendem Aufbaivleémbranpumpe der Kraftstoffaustritt
oben liegt. Die Belegung der Kraftstoff-Anschlul&#l ist auf dem Gehduse mittels Pfeilen
zu erkennen.

Der zentrische Anschluld der Membranpumpe ist deulsanschluf3. Die Impulsleitung vom
Kurbelgehduse zur Membranpumpe sollte moglichst,kstieigend zur Membranpumpe hin
und gerade sein. Bei der Auswahl der Impulsleitund der Kraftstoffleitung sollte unbedingt
darauf geachtet werden, dal starre Leitungen, wesith unter Druck nicht aufweiten,
Verwendung finden. Die Impulsleitung sollte einexmaale Ladnge von 150 mm bei einem
minimalen Innendurchmesser von 6 mm nicht Gbergemre

Vorteilhaft ist in jedem Falle eine Positionierudgs Kraftstofftanks tUber dem Motor, da
hierdurch ein gewisser Druck in der Kraftstoffzufiig gewéhrleistet ist. Die Verwendung
der Membranpumpe wird allerdings zusatzlich em@ohlEs sollte in jedem Falle mittels
eines geeigneten Mel3gerates der Kraftstoffdruckwidosht werden.

Beim Einbau des Kraftstofftanks unterhalb des Motsmnd folgende Geometriedaten zu
beachten.

Die maximale Saugleitungslange zwischen Kraftsao#t und Membranpumpe sollte 2000
mm bei einem minimalen Innendurchmesser von 6 numtriiberschreiten. Hierbei darf eine
maximale Saughohe von 1 m nicht Uberschritten werdes ist die im Betrieb des
Komplettgeréates mogliche Neigung (Steig-/Sinkflueg Bluggeraten, Bergauf-/Bergabfahrten
mit Bodenfahrzeugen, ...) hierbei zu berucksiclmtige

Die maximale Druckleitungslange sollte 500 mm hiees minimalem Innendurchmesser
von 6 mm nicht Uberschreiten. Hierbei darf eine mae Druckhdhe zwischen
Membranpumpenmitte und Schwimmergehdusemitte demyagers nicht Uberschritten
werden.

Sollte die Membranpumpe am Motor angebaut werdensie so zu montieren, dal3 die
Membrane senkrecht zur Kurbelwellenachse (Abtrigdmer Zinderseite) steht. Hierdurch
wird gewabhrleistet, dal3 die vom Motor herrihrend&chwingungen um die
Kurbelwellenachse, nicht die Tatigkeit und Funktioher Membranpumpe, durch
Uberlagerung der Schwingungen, beeintrachtigen.
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1.2.4 Ansteuerung des Vergasers

Die Gasschieberansteuerung des Vergasers wircdBilvedlenziige bewerkstelligt.

In Leerlaufstellung (der Gasschieber sitzt auf deerlauf-Stellschraube auf) sollte im

Bowdenzug noch etwas Spiel vorhanden sein damitGisschieber die Leerlaufposition

gesichert erreichen kann.

Bei Vollgas sollte der Gasschieber den komplettemcblal® im Vergaser freigeben und im

Vergasergehause nicht mehr sichtbar sein. Es iatiflau achten, dal3 der Bowdenzug leicht
und ruckfrei lauft.

1.2.5 Sichern der Ziindkerzenstecker bei hangendem Aufbau

Sollte der Motor in hdngender Position aufgebautder, so missen die Zundkerzenstecker
so gesichert werden, dal3 ein Abfallen oder eineetbnéchung des Kontaktes durch die
Motorvibrationen wirksam verhindert wird (Unterbaugder Sichern mittels eines Drahtes).

1.2.6 Ausschalten der Ziindanlage

Bei Doppelziindung missen beide Zundkreisunterbrechebedingt auf separate
Masseschalter gelegt werden. Diese Vorschrift maBedingt erfullt werden, da beim
Zusammenlegen der beiden Massekabel auf einen Btdmdter ein Zindkreis oder die
komplette Ziindanlage ausfallen kann.

1.3 Uberwachungseinrichtungen

Es wird dringend empfohlen die Zylinderkopftemperatdie Abgastemperatur und den
Kraftstoffdruck zu Gberwachen.

Die Grundeinstellung des Motors gewahrleistet girablemlose Funktion des Motors unter
den vorgesehenen Einbaubedingungen. Da durch demt mon Gobler-Hirthmotoren
abgenommenen Einbau des Motors oftmals schlechtellieaingungen (Kahlluftzufuhr zu
gering, tief eingebauter Tank im Steig-/Sinkflugr@auf-/Bergabfahrt) gegeben sind ist es fir
einen gesicherten Motorbetrieb unerlalich die tidrkopf-, Abgastemperatur und den
Kraftstoffdruck zu tberwachen.

Die in Tabelle 1.3-1 aufgefuhrten Gerate konneGaabler-Hirthmotoren KG bestellt werden.

Tabelle 1.3-1

Bezeichnung Bestellnummer
EGT-Temperaturmel3einrichtung (2x, komplett) 029.30
CHT-Temperaturmef3einrichtung (2x, komplett) Zindket4 mm | 029.31
Kraftstoff-DruckmefReinrichtung 029.20
Drehzahlmesser 029.14

1.3.1 Zylinderkopftemperatur

Die Zylinderkopftemperatur (siehe Tabelle 1.5-1)dvm Zindkerzensitz gemessen. Hierbei
wird ein ringférmiges Thermoelement unter der Zierdk mit eingeschraubt. Die
Einbauposition des Thermoelementes ist von groRahtgkeit. Das Anschlul3kabel des
Thermoelementes sollte so hinter der Kerze nach gbéihrt werden, dal’ der Kuhlluftstrom
die Verbindung des Anschlul3kabels zum ringformilglaféring nicht anblast.

Stand: 04.07.00
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Es sollten nurkalibrierte Messeinrichtungenverwendet werden. Es ist zu beachten, dal3
nachtraglich verlangerte Messkabel, zwischen Thetemsent und Mel3gerat, den Mel3wert
verfalschen kdnnen. Temperaturmesseinrichtungen mit nachtraglich verlgarten
Messkabeln sollten unbedingt im Einbauzustand naetikriert werden.

Defekte oder nicht korrekt arbeitende Thermoelemeheémperaturanzeigen und Messkabel
mussen unverziglich erneuert werden.

Die von Gobler-Hirthmotoren angegebenen maximal zdlssigen
Zylinderkopftemperaturen beziehen sich auf die anggebene richtige Einbauposition
sowie auf in diesem Temperaturbereich kalibrierte Messeinrichtungen.

1.3.2 Abgastemperatur

Die Abgastemperatur (siehe Tabelle 1.5-1) wird ammslaRkrimmer fur jeden Zylinder
einzeln gemessen. Ein AuslaBkrimmer der fir dienAlmme von Thermoelementen
vorbereitet ist kann bei Gobler-Hirthmotoren bdsteérden.

Es wird ein stabférmiges Thermoelement in eine igflezabdichtende Verschraubung
geklemmit.

Hierbei ist die Einbauposition des Thermoelementas1 grofRer Wichtigkeit. Das
Thermoelement sollte so tief in den AuslaBkrimmargeschoben werden, bis die
Thermoelementspitze in der Mitte des Auslal3krimatess sitzt.

Es sollten nurkalibrierte Messeinrichtungenverwendet werden. Es ist zu beachten, dal3
nachtraglich verlangerte Messkabel, zwischen Thetemoent und Mel3gerat, den Mel3wert
verfalschen kdnnen. Temperaturmesseinrichtungen mit nachtraglich verlgarten
Messkabeln sollten unbedingt im Einbauzustand nachkriert werden.

Defekte oder nicht korrekt arbeitende Thermoelemehemperaturanzeigen und Messkabel
mussen unverzuglich erneuert werden.

Die von Gobler-Hirthmotoren angegebenen maximal zélssigen Abgastemperaturen
beziehen sich auf die angegebene richtige Einbaupiien sowie auf in diesem
Temperaturbereich kalibrierte Messeinrichtungen.

1.3.3 Kraftstoffdruck

(siehe Tabelle 1.5-1)

1.4 Typenschild

Das Typenschild ist auf der EinlaRseite am Obedlesl Kurbelgehauses angebracht.
Bild 1.4-1 (Typenschild-Position)
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1.5Technische Daten

Kapitel 1

Tabelle 1.5-1

Hersteller Gobler-Hirthmotoren KG

Typ 2702

Arbeitsverfahren Zweitakt

Anzahl der Zylinder 2 in Reihe

Hubraum 521 crh

Hub 64 mm

Bohrung 72 mm

Verdichtungsverhaltnis 95:1

Leistung 29,4 kW (40 PS) Einvergaser

Drehzahl, max. 6000 1/min

Drehrichtung Links, auf Abtrieb gesehen

Starteinrichtung Elektrostarter und/oder Revertaetsr
Zundanlage Elektronische Kennlinienziindung, einfadér doppelt
Generator 250 W, 12V

Zindkerzen BR 8 ES (NGK), WR 4 CC (Bosch), W 24 ERB)
Zundzeitpunkt 16° v. OT (bei 2000 1/min)

Gemischbildung 1 BING 54/38/134; 1 Luftfilter

KUhlung Geblasekihlung, direkt tber Flachriemenresmgpen
Mischung 1:50

Kraftstoff Super bleifrei, 95 Oktan

Zweitaktol Markenzweitaktol fur heil3e (luftgekuhltdotoren

Zylinderkopftemperatur max.

280° C / 536°F

Abgastemperatur max.

680° C / 1256°F

Kraftstoffdruck min. 0,3 bar
Motormasse ohne Auspuffanl. 31 kg
Masse Auspuffanlage 6 kg
1.6 Einbauzeichnung
450
O ||| T * |
N ] 2
g 18\ ||
© ‘H'/lm"-li UNC K k% J 24
— (L] ] !
31 210 36 | 56
36 377 112
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Kapitel 2

Betrieb des Motors

2.1 Allgemeines

Die unbedingte Beachtung der in diesem Kapitel gegen Anweisungen sind unerlaflich
fur einen langen, 6konomischen und zufriedenstddarBetrieb des Motors.

- BENUTZEN SIE NUR MARKENZWEITAKTOL UND DEN
VORGESCHRIEBENEN KRAFTSTOFF.

- BEACHTEN SIE DAS VORGESCHRIEBENE MISCHUNGSVERHALTNI S.

- ENTFERNEN SIE DEN KRAFTSTOFF AUS DEN SCHWIMMERKAMME RN
DER VERGASER UND DEM TANK WENN SIE DEN MOTOR FUR LA NGERE
ZEIT NICHT BETREIBEN WOLLEN. NACH LANGERER STANDZEI T
SOLLTEN VOR INBETRIEBNAHME ALTE KRAFTSTOFFRESTE AUS DEN
SCHWIMMERKAMMERN DER VERGASER UND DEM TANK ENTFERNT
WERDEN.

- SORGEN SIE FUR EINE AUSREICHENDE ZUFUHR VON FRISCHL UFT FUR
KUHLUNG UND VERGASER.

- SORGEN SIE DAFUR, DASS DER HEISSE KUHLLUFTSTROM OHNE
STAUUNG ODER SONSTIGE BEHINDERUNG ABFLIESSEN KANN.

- SORGEN SIE DAFUR, DASS DER HEISSE KUHLLUFTSTROM NICHT VON
DEN VERGASERN ANGESAUGT WIRD.

- DIE ZUNDANLAGE DARF NUR MIT WIDERSTANDS-ZUNDKERZEN UND
WIDERSTANDS-ZUNDKERZENSTECKERN BETRIEBEN WERDEN.

- MOTOR IMMER EINER WARMLAUFPHASE UNTERZIEHEN:

2.2 Einfahr — Empfehlung

Es gibt bei Motoren der Gobler-Hirthmotoren KG lerxpliziten Einfahrvorschriften, da die
Nickel-Silizium-Beschichtung des Zylinders, der Aluium-Kolben und die Grauguss-

Kolbenringe nicht aufeinander einlaufen missen. @@oren sind ab dem Zeitpunkt ihres
Zusammenbaus, bei Einhaltung der in Kapitel 1 aelgegen Maximaltemperaturen des
Zylinderkopfes und des Abgases, vollgasfest.

Als Empfehlung fur eine kultivierte Inbetriebnahnies Motors sollte man die erste
Betriebsstunde den Motor bei Halbgas und —lasth{niker 4000 1/min) betreiben. Bei der
ersten Inbetriebnahme kann es zu verstarkter Ratwioklung kommen, da sich im Motor

noch Zweitaktol (von der Montage) befindet.

Stand: 04.07.00
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2.3 Erstiiberprifung

Nach den ersten 10 — 15 Stunden in Betrieb odeh m@ger grol3en Inspektion sollten
folgende Inspektionsarbeiten durchgefiihrt werden:

Motorbefestigungsschrauben aus Sicherheitsgriindemziehen
Zylinderkopfschrauben aus Sicherheitsgriinden nableri
Zundkerzen aus Sicherheitsgrinden nachziehen
Sichtkontrolle (Undichtigkeiten, lose Muttern/Sahioan, ...)

Achtung !

Es wird empfohlen die folgenden Uberpriifungen atsheSheitsgriinden vor jeder
Inbetriebnahme des Motors durchzufihren:

Starter (Anschlisse, Befestigung und Zustand Ubiapy Instandsetzen falls erforderlich)
Vergaser (Anschlisse, Befestigung und Zustand dblemm Instandsetzen falls
erforderlich)

Zundanlage (Anschlisse, Befestigung und Zustandrpiilfen; Instandsetzen falls
erforderlich)

Luftersystem (Befestigung und Zustand Uberprifeiftdiriemen auf Zustand und
Spannung uberprufen; Instandsetzen falls erfoxderli

Zylinderkopf (Befestigung und Zustand Uberpriferstandsetzen falls erforderlich)
Zylinder (Befestigung und Zustand Uberpriufen; Ind&etzen falls erforderlich)
Abgaskrimmer (Befestigung und Zustand Uberprufestahdsetzen falls erforderlich)
Auspuffanlage (Befestigung und Zustand Uberprliiestandsetzen falls erforderlich)
Zundkerzen und Zundkerzenstecker (Befestigung wmstand tberprifen; Instandsetzen
falls erforderlich)

Kraftstoffsystem (auf Undichtigkeit und verschmet#tilter Gberprufen, Instandsetzen
falls erforderlich)

2.4 Startvorgang

=

o 0hsw

© N

Kraftstoffversorgung sicherstellen (Tank fullen aitstoffhahn 6ffnen, ...)

Bei kaltem Motor die Kaltstarteinrichtung (Chokejtéitigen. Bei warmem oder hei3em
Motor die Kaltstarteinrichtung (Choke) nicht beggn. Chokehebel in gedrickter Position
fur Kaltstartvorgang.

Gashebel in Leerlaufstellung bringen (Schieber iengéser in Leerlaufstellung)
Ziundanlage in Betriebszustand schalten (ON-PositesnKurzschluf3schalters)

Starten des Motors (Starter maximal 10 s betatigen)

Bei Gasannahme des kalten Motors kann Kaltstartéitumg (Choke) zuriickgenommen
werden (Uberpriufung durch leichtes ,Gasgeben®)

Motor bei ¥ Last oder 3000 1/min ca. 3 min. warrfdadassen.

Motor hat Betriebstemperatur erreicht und ist dirtsereit.
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Bemerkung:

Sollte sich der Motor in einer Einbausituation mmiachgeschalteter Fliehkraftkupplung
befinden, so sollte folgendes beachtet werden:

1. Warmlaufphase des Motors in einem Drehzahlbereicichdihren, in dem die
Fliehkraftkupplung sich in festem Eingriff befindet

2. Warmlaufphase des Motors in einem Drehzahlbereiciichdiihren, in dem die
Fliehkraftkupplung gesichert ohne Eingriff ist. Dadiesem Fall die Warmlaufdrehzahl
sehr niedrig ist, sollte die Dauer des Warmlautsgechend langer ausfallen.

Achtung !
Sollte die Warmlaufphase oder der Betrieb im Bédreider Eingriffsdrehzahl der

Fliehkraftkupplung stattfinden, so ist erhohter d&dplerschleif3, Verglasung der Belage oder
Uberhitzung der Kupplung die Folge.

2.5Betriebszustand des Motors

Wahrend des Betriebs des Motors sollten die Zylikojgftemperaturen und die
Abgastemperaturen beider Zylinder Uberwacht werd&gmlange die zuldssigen Maximal-
temperaturen der Zylinderkopf- und/oder Abgastemipernicht tGberschritten werden, kann
der Motor ohne zeitliche Begrenzung im eingestellteastbereich (auch Vollast bei
maximaler Leistung) betrieben werden. Es ist des#teven zu empfehlen wéahrend des
Betriebs den Kraftstoffdruck zu Uberwachen. Mandein Kraftstoffdruck kann zu

Leistungsverlust und Aussetzen des Motors fuhren.

2.6 Ausschalten des Motors

Bevor der Motor aulRer Betrieb gesetzt wird, solke im lastfreien Zustand bei
Leerlaufdrehzahl eine Minute betrieben werden. Aurfig des arbeitenden Gebléses sollte die
Zylinderkopftemperatur absinken. Dieser Vorgandjtescstets Beachtung finden, da ein
Motor welcher direkt nach hochstem Lastzustand stiggtet wird, zur Uberhitzung neigt.
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Kapitel 3

Instandhaltung

3.1 Allgemeines

3.1.1 Inhalt

Dieses Kapitel beinhaltet die notwendigen Anweigimgm technisch qualifizierten Personen
kleinere Inspektionen und Reparaturen zu ermoghcivee:

- Periodische Inspektionen des Motors
- Instandhaltung von Motorenteilen
- Fehlersuche

3.1.2 Werkzeuge, Spezialwerkzeuge und Anzugsmomente

Die Werkzeugbezeichnungen und —gréf3en sind im sogten System angegeben und kdnnen
im Fachhandel kauflich erworben werden.

Werkzeuge:

Benennung Grol3e Benennung GroRRe
Gabelschlissel SW 7 Gabelschlussel SW 8
Gabelschlissel SW 10 Gabelschlissel SW 13
Innensechskantschliissel SW 3 InnensechskantschlisSe/ 4
Innensechskantschlissel SW 5 InnensechskantschlisS@/ 6
Zundkerzensteckschlissel Zundkerzensteckschl(iS8#120,6 / 20,8
Drehmomentschlissel 0—-100 Nm Schraubendreher

Spezialwerkzeuge:

Die Spezialwerkzeuge sind unter den angegebeneR. Qdummern bei der Gdobler-
Hirthmotoren KG kauflich zu erwerben.

Benennung GH-Nummer
Magnetrad — Abzieher W 138
Kolbenringschelle (Kolben — Montagehilfe) W 108/15
Anzugsmomente

Benennung Anzugsmoment Benennung Anzugsmoment
M4 X ... 2,8 —3,3Nm M5 X ... 4 -4,4 Nm
M6 X ... 9—-11 Nm M8 X ... 23 — 28 Nm
M16 X ... 70 — 80 Nm Zundkerze 20 — 24 Nm
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3.2 Wartungsintervalle

3.2.1 Tagliche Inspektionen

Die taglichen Inspektionen sollten vor der Inbdinahme des Motors gewissenhaft
durchgefuhrt werden. Zu beachten sind die folgerfmmeisungen.

Luftfilter — Uberpriifen des Zustandes und der Vierasabungen

Starter — Uberpriifen des Zustandes und der Vensohrgen

Zundungskomponenten — Uberprifen des Zustandes, BRbfestigung und der
Verbindungen

Luftergehause — Uberpriifen des Zustandes und dsch@ubungen

Lifterrad — Uberpriifen des Zustandes und der Bgfesy

Lufterriemen — Uberprifen des Zustandes und denBispannung

Luftfiihrungshaube — Uberprifen des Zustandes un¥eleschraubungen
Kurbelgehause und Zylinder — Uberpriiffen auf Leckagdes Zustandes und der
Verschraubungen

9. Ziundkerzenstecker — Uberprifen des Zustandes undeatbindung

wN e

© N O A

3.2.2 Langerfristige Inspektionen

Inspektionsintervall 25h 100 h | 500 h
Kihlung X
Kahlluftwege auf freien Durchgang und Reinheit priif X X X
Luftleitbleche auf Beschadigungen und Risse priifen X X X
Lufterriemen auf Verschleild und Beschadigungengorif X

Vergaser

Luftfilter reinigen X X X
Vergasereinstellung prufen X X X
Vergaser reinigen X X X
Kraftstoffsystem

Kraftstoffilter reinigen X X X
Kraftstoffleitungen und —anschlif3e prifen X X X
Impulsleitung zur Membranpumpe priifen X X X
Zindung

Zundkerzen reinigen X X X
Elektrodenabstand der Zindkerzen Uberprufen X X X
Abgassystem

Auf festen Sitz und Beschadigungen prfen X X X
Auslaf3schlitze auf Koksansatz priufen X

3.3 Bauteilerneuerung

Die in Tabelle 3.3-1 angegebenen Teile sollten jdlen Fall nach der angegebenen
Betriebsstundenzahl erneuert werden. Sollten sebdmer Verschleil3erscheinungen auftreten
so sollte das jeweilige Bauteil dementsprecheniddriausgetauscht werden.

Stand: 04.07.00



GH 2702BDA Kapitel 3 3

Tabelle 3.3-1

Die Abkirzung EZ bedeutet Einzelziindung, die Abkiag DZ bedeutet Doppelztindung.

Anzahl Benennung Bestellnummer Betriebsstunden
2 Ziundkerze EZ 023.29 50

4 Zundkerze DZ 023.28 50

2 Zundkerzenstecker 024.22 100
4 Zundkerzenstecker 024.22 100
2 Kolbensatz 014.74 1000
1 Kurbelwelle 271 AC 1000
2 Zylinderkopf EZ 322 A3 +322 B2 1000
2 Zylinderkopf DZ 272 AW2 + 272 AWB1000

2 Zylinder 272 AL1 1000
2 Vergaser 54/38/141 1000
2 Luftfilter 066.16 100

3.4 Instandhaltungsanweisungen

3.4.1 Vergaser

Die Vergaser sind von Gobler-Hirthmotoren so bedii& ein thermisch gesicherter

Motorlauf gewahrleistet ist. Da Eingriffe in die @igsung des Vergasers zur Uberhitzung und
somit Zerstorung des Motors fuhren kdnnen, soliieiche Eingriffe unterlassen werden. Es
sollten nur Original-Ersatzteile verwendet werddédaten Uber die Vergaserbestlickung
kénnen bei Goébler-Hirthmotoren eingeholt werdenerii sollte die Vergaserbezeichnung

angegeben werden. Diese ist eingeschlagen am Aitlgeridem Vergasereinlal3 (.../.../...).

3.4.1.1 Grundeinstellung Gemischrequlierungsschrauh

Die Leerlaufgemischregulierschraube ist bei beislengasern in der Grundeinstellung eine
halbe Umdrehung gedffnet. Hierzu Leerlaufgemischliegschraube leicht gegen Anschlag
eindrehen, dann eine halbe Umdrehung 6ffnen.

3.4.1.2 Reinigung der Vergaser

Zum Reinigen der Vergaser den Kraftstoffzulauf mf3én. Den Blgel am Vergaser offnen,
welcher das Schwimmerkammer gegen den Vergasemigddhalt. Schwimmerkammer
vorsichtig nach unten entfernen, da SchwimmerkammeKraftstoff gefullt ist. Entfernen
des Kraftstoffes aus der Schwimmerkammer und eed#ntworhandene Schmutzpartikel.
Sollten Schmutzpartikel in der Schwimmerkammer seiollte der Kraftstoffilter in der
Zulaufleitung zwischen Tank und Kraftstoff-Membrangpe Uberprift und gegebenenfalls
erneuert werden.

Kunststoffsieb welches das Mischrohr umschlie3tedten und gegebenenfalls mit Kraftstoff
ausspulen. Ausschrauben der Hauptdiise aus demrihsamd auf Beschadigung und/oder
Verschmutzung dberprifen. Bei Beschadigung ist diauptdise unverziglich
auszuwechseln. Bei Verschmutzung Hauptdise in $tadftauswaschen und mit Druckluft
durchblasen. Niemals Hauptdise mit spitzem Gegedst@urchstof3en, dies fuhrt zur
Zerstorung der Hauptdise !
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Einbau in sinngemald umgekehrter Reihenfolge. Beumfis&zen des Schwimmergehauses
darauf achten, dal3 die FUhrungsbolzen der Schwiminerden Bohrungen im
Vergasergehause sitzen.

Gerissene und/oder ausgefranste Dichtungen unvetzigegen Original-Ersatzdichtungen
austauschen.

3.4.2 Luftfilter

3.4.2.1 Aus- und Einbau der Luftfilter

Zum Ausbau der Luftfilter mittels Schraubendrehier ilemmschelle am Luftfilter I6sen und
Luftfilter von Vergaserflansch abziehen.

Zum Einbau den Luftfilter auf den Vergaserflansaliseecken und mit der Klemmschelle
wieder befestigen.

Falls Klemmschelle defekt unverziglich erneuern.

3.4.2.2 Reinigung der Luftfilter

Luftfilter in Benzin auswaschen und anschlieBendknen. Hierzu mit Druckluft den Filter
von Innen nach AufRen ausblasen. Filter auf Besghaden tberprifen und gegebenenfalls
durch neuen Filter ersetzen.

3.4.3 Kraftstoffleitungen und Pulsationsleitung

3.4.3.1 Uberpriifen der Kraftstoffleitungen

Die Kraftstoffleitungen zwischen Kraftstoff-Membiampe, Vergasern und Krafststofftank
auf Undichtigkeiten und/oder andere Beschadigunigientberprifen. Undichte und/oder
beschadigte Kraftstoffleitungen sind unverzuglichezneuern.

3.4.3.2 Uberpriifen der Pulsationsleitungen

Pulsationsleitung zwischen Unterdrucknippel am kigbh&use und Pulsanschlul3 der
Kraftstoff-Membranpumpe auf Undichtigkeit und/odesndere Beschadigungen hin
Uberprufen. Undichte und/oder beschadigte PulsslBdnng ist unverziiglich zu erneuern.

3.4.4 Ziindkerzen und Ziindkerzenstecker

Es ist zu empfehlen die Uberpriifung der Ziindkerzacheinander durchzufiihren, somit ist
ein Verwechseln der Ziindkerzenstecker und ihrecAlnfpositionen auszuschliel3en.

3.4.4.1 Zustand des Ziindkerzensteckers uberpriifen

Zundkerzenstecker abziehen und innenliegende Ktmile auf Korrosion Uberprifen. Den
SAE-Kontakt (aufgeschraubte Kontaktkappe) der Zenzik auf Korrosion oder ,,Ausblihen®

Uberprufen. Falls Korrosion oder ,Ausblihen” voglieZindkerzenstecker und SAE- Kontakt
der Zindkerze auswechseln (meist wird hierbei diadkerze komplett gewechselt - siehe
nachstes Unterkapitel).
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3.4.4.2 Ein-, Ausbau der Ziindkerze

Zum Ausbau der Zundkerze den Ziundkerzenstecker ereetf. Zindkerze mit

Zindkerzensteckschlussel I6sen und herausschrauben.

Vor dem Einbau der neuen oder noch gebrauchsfahdgerkerze ist in jedem Fall der
Elektrodenabstand (0,8 mm) mittels Fuhlerlehre Zoergrifen und gegebenenfalls
einzustellen.

Zindkerze mittels Zundkerzensteckschlissel und oehentschlissel mit vorgegebenem
Anzugsmoment im Zylinderkopf festdrehen.

3.4.4.3 Zustand der Zuindkerze

Die zZundkerze sollte einen trockenen hellbrauneit®a an der Mittelelktrode, dem Isolator
der Mittelelktrode und dem masseseitigen Gehaulsee@men. Geht der Farbton in ein helles
sehr trockenes Grau Uber lauft der Motor sehr baRdas Gemisch ist zu mager. Bei nasser
dunkelbrauner bis schwarzer Farbung lauft der Mobdr zu fettem Gemisch. In beiden
Fallen sollte der Handler oder Gobler-Hirthmotokentaktiert werden.
Zundkerzenmittelelktrode und Massebugel auf VersBhl(Abbrand) hin Uberprifen. Ist
Abbrand zu erkennen ist die Zindkerze unverzugliduszuwechseln. Von
»Zundkerzenreinigung“ mittels rauher Gegenstandehi@rgelpapier, Messingbirste,...) ist
abzusehen.

3.4.5 Lufter
Es ist stets darauf zu achten, dal3 die LufterofjnomLuftergehduse stets unverdeckt ist. Nur
eine ausreichende Zufuhr von Frischluft und einwaimdfreier Zustand der angebauten

Geblasekihlung gewahrleisten eine ausreichendeukgtdes Motors.

3.4.5.1 Aus- und Einbau der Luftfiirungshaube

Zum Ausbau der Luftfihrungshaube die Zindkerzeksteabziehen und die Zindkerzen
ausschrauben. Position der Zindkerzenstecker mankieAuspuffanlage hinter dem
AuslaBkrummer  entfernen  (siehe spateres  Kapitel).eidd8 Kurbelgehause-
Befestigungsschrauben unterhalb des AuslaBkrimmerdfernen. Liftergehause-
Befestigungsschraube auf Kuhlluftaustrittseite emén. Luftflihrungshaube Uber den
AuslalBkrimmer abziehen.

Zum Einbau der Luftflhrungshaube den Ausbauvorgaimgngemald in umgekehrter
Reihenfolge durchfihren.

Sollten Beschadigungen an der Luftflihrungshaubbaraten sein, ist diese unverziglich zu
erneuern.

3.4.5.2 Aus- und Einbau des Liiftergehauses

Zum Ausbau des Luftergehduses BefestigungsschragelLuftfihrungshaube auf der
Kahlluftaustrittseite entfernen. Spannexzenter défierrades verdrehen, so dafd Lifter-
Flachriemen spannungslos. Die vier stirnseitigefe®&&ungsschrauben des Luftergehauses
entfernen und LuftfUhrungshaube in axialer Richtuag Fuhrungstillen abziehen. Nachdem
Luftergehause von Fuhrungstille rutscht, Liftergsleanach unten dricken und Lufter-
Flachriemen von Riemenscheibe nehmen.

Zum Einbau des Luftergehduses den Ausbauvorgangesimafld in umgekehrter Reihenfolge
durchfihren. Spannexzenter des Lifterrades aufma&iSpannposition drehen und fixieren.
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3.4.5.3 Wechseln des Lufterriemens

Zum Wechseln des Lufterriemens Luftergehause ddaerent(siehe vorheriges Unterkapitel).
Verschlissenen Lufterriemen zerschneiden und audtedgéhduse entfernen. Mit

Schraubendreher und Gabelschliissel das Blech dmmentNeuen Lufter-Flachriemen in

einen der beiden Luftergehduseschlitze einlegen amdeinem Fligel des Lufterrades
einhangen und Lufterrad langsam durchdrehen. Dikeram Fliigel des Lifterrades missen
hierbei immer zwischen den Riemen laufen. Nach ¥dtémungen des Lifterrades den
aul3enliegenden Riementeil in den anderen Luftergedsehlitz legen. AnschlieRend das
Blech wieder befestigen.

3.4.6 Zylinderkopf

Die Zylinderkdpfe bestehen aus einer speziellenmihiumlegierung welche maximale
Temperaturen von 280° C zulassen. Bei Uberhitzurg. (300° C) uber diese
Grenztemperatur, verliert das Material an Hartesbr Harteverlust fuhrt zu Undichtigkeiten
der Dichtflache zwischen Zylinderkopf und ZylinderEin Nachziehen der
Zylinderkopfschrauben bleibt ohne Wirkung. Der Agéerkopf mul3 ersetzt werden.

3.4.6.1 Aus- und Einbau Zylinderkopf

Zum Ausbau des Zylinderkopfes ZindkerzensteckendKérzen und Luftfiihrungshaube wie
zuvor beschrieben entfernen. Mittels Innensechskhfiissel die acht Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben |6sen und ausdrehen. Pogitah Stellung des Zylinderkopfes
markieren. Zylinderkopf abnehmen.

Zum Einbau des Zylinderkopfes sinngemald in umgeé&ehReihenfolge vorgehen. Die
Zylinderkopf-Befestigungsschrauben erst leicht gafe dann mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment Uber Kreuz anziehen.

3.4.6.2 Uberpriifen des Zylinderkopfzustandes

Die Dichtflache des Zylinderkopfes und des Zylirdewuf Stellen untersuchen an denen
Verbrennungsgase durchgeblasen haben. Diese Ssatiendurch schwarze Schlieren tber
die Dichtflache und Verbrennungsrickstande aufKi@nrippen zu erkennen. Sollten solche
Stellen vorhanden sein, sollte der Zylinderkopfenziiglich erneuert werden.
Brennraummulde im Zylinderkopf auf Verbrennungskiakde (Verkokung) tberprifen. Bei
starker Riickstandsbildung den Kohlenstoff entfennsh eventuell die Olsorte wechseln.

3.5 Fehlersuche

3.5.1 Motor startet nicht oder nur sehr zégerlich

Ursache: -Fehlender Kraftstoff

Abhilfe: -Sicherstellen, daf3 Kraftstoffhahn geotfrss
-Sicherstellen, dal’ Kraftstoffilter sauber ist
-Sicherstellen, dal’ Kraftstoff im Tank ist

Ursache: -Defekte oder zu stark entladene Batterie
Abhilfe: -Intakte Batterie
-Aufladen der Batterie

Ursache: -Fehlende Kompression in einem oder beigéndern, bedingt durch:
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Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Kapitel 3 7

-Zundkerze lose
-Zundkerze mit vorgegebenem Drehmomentdiehen

-Kolben, Kolbenring, Zylinderkopf, Zylindaéefekt
-Motor an Gobler-Hirthmotoren oder autoeiten Handler senden

-Fehlender oder schwacher Zindfunke

-Zundkerze defekt
-Zundkerze erneuern

-Zundkerzenstecker defekt
-Zundkerzenstecker erneuern

-Zundanlage defekt
-Motor an Gobler-Hirthmotoren oder autéeisen Handler senden

3.5.2 Motor dreht nicht auf Leerlaufdrehzahl

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

-Leerlaufdrehzahl zu tief eingestellt
-Leerlauf-Stellschraube an Vergaser eimaaben

-Leerlaufdrehzahl zu hoch eingestellt
-Leerlauf-Stellschraube an Vergaser aussagdhen

-Leerlaufgemisch falsch eingestellt
-Leerlaufgemischregulierschraube so vehnere dafd Leerlauf gewahrleistet

-Defekte Ziindanlage
-Motor an Gobler-Hirthmotoren oder autéeiden Handler senden

3.5.3 Zu wenig Leistung und rauher, ungleichméafligerauf

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

-Verschmutzte Luftfilter
-Reinigen oder erneuern der Luftfilter

-Verschmutzte oder defekte Ziindkerzen
-Reinigen oder erneuern der Ziindkerzen

-Verschmutzter Krsftatoffilter
-Reinigen oder erneuern des Kraftstoffite

-Falsches (zu 6lhaltiges) Mischungsvertsittes Kraftstoffes
-Tank leeren und mit vorgeschriebenem kstafffgemisch beftllen

-Defekte Ziundkerzenstecker
-Erneuern der Ziindkerzenstecker
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3.5.4 Motor erreicht nicht die volle Leistung

Ursache: -Verschmutzte Luftfilter

Abhilfe: -Reinigen oder erneuern der Luftfilter

Ursache: -Verschmutzte Kraftstoffilter

Abhilfe: -Reinigen oder erneuern des Kraftstoffste

Ursache: -Falsches (zu dlhaltiges)Mischungsverisittes Kraftstoffes
Abhilfe: -Tank leeren und mit vorgeschriebenem kstafffgemisch beftllen
Ursache: -Falsche Ansteuerung der Vergaser, Gassahdffnet nicht komplett
Abhilfe: -Gasschieberansteuerung entsprechendelierst

Ursache: -Einer der beiden Zundkreise ist defekt

Abhilfe: -Motor an Gobler-Hirthmotoren oder auteeiden Handler senden
Ursache: -Kolben, Kolbenring, Zylinderkopf, Zylindaefekt

Abhilfe: -Motor an Gobler-Hirthmotoren oder auteeiden Handler senden
Ursache: -Falscher Zindzeitpunkt

Abhilfe: -Einstellen des Zindzeitpunktes

-Motor an Gobler-Hirthmotoren oder autorisiertéiindler senden

3.5.5 Zylinderkopftemperatur zu hoch

Ursache: -Lufterriemen lose oder defekt

Abhilfe: -LUfterriemen spannen oder erneuern

Ursache: -Lufterrad defekt

Abhilfe: -Erneuern des Lufterrades

Ursache: -Luftfihrungshaube defekt

Abhilfe: -Erneuern der Luftfihrungshaube

Ursache: -Zu wenig Kuhlluft erreicht das Geblase

Abhilfe: -Einbau so gestalten, dal3 ungehindert gend Frischluft an das Geblase
gelangt

Ursache: -Verschmutzte Vergaser

Abhilfe: -Reinigen der Vergaser
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Kapitel 4

Schaltplan Zindanlage

Die folgenden beiden Schaltplane fur die Einfaaid die Doppelziindanlage beziehen sich auf die Puihdanlage .

4.1 Schaltplan Einfachziindung
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GH 2702 BDA Kapitel
4.2 Schaltplan Doppelziindung
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Dieser Schaltplan versteht sich als Verlegungsvibagg was die Peripherie der Ziindanlage betrifft.

Leitungsquerschnitte allgemein: 1,5
Leitungsquerschnitt von/zu E-Starter: 16
Achtung:

mm

fm

Zur elektrischen Verkabelung zusatzlich Hirtinfotroa 0065 beachten.

Stand: 04.07.00




