“DIE ROLLI FLIEGER
Interessengemeinschaft Luftsport treibender Behinderter e.V.

Vorsitzender: ~ Michael Amtmann, Schurzstr. 18, 63743 Aschaffenburg
1. Stellvertreter: Heinz Streit, Ring am Gottwill 78, 66117 Saarbrlcken
2. Stellvertreter: Harald Weber, Friedhofweg 5, 67280 Quirnheim
e Kontakte: Tel. 06021 960685, Fax&Fon 01805 060 335 212 62

A0 e-Mail: info@rolliflieger.de

Koénnen Korperbehinderte fliegen?

Einige Rollstuhlfahrer oder ahnlich durch Querschnitttahmung beziehungsweise
Polio behinderte Menschen und zahlreiche mit anderen Problemen haben bewiesen,
dass es gehen kann: Sie steuern mit deutschen Lizenzen Motor-, Segel- und Ultra-
leichtflugzeuge (UL) ebenso sicher wie Nichtbehinderte. Weitere absolvieren gerade
ihre Ausbildung. In den USA und in Frankreich sind die Pioniere auf diesem Gebiet
zu finden. In Frankreich, in der Schweiz, in England und jetzt auch in Deutschland
steigen Querschnittgelahmte sogar an Drachen oder Gleitschirmen in den Himmel!

Ein Problem, das es zu I6sen gilt: Fehlende Korperfunktionen sind mit Hilfe von Um-
bauten und Zusatzeinrichtungen im Flugzeug durch andere Korperfunktionen sowie
durch geeignete Betriebsverfahren auszugeichen. Fur manche Behinderungen gibt
es bereits Losungen, fur andere konnen sicher noch Losungen entwickelt werden.

In vielen Fallen wird es jedoch nicht gelingen, die Behinderung zu kompensieren -
dies mul} leider deutlich festgestellt werden.

Das andere Problem: Jeder Flugzeugfuhrer (auler fur Drachen , Gleitschirme und
UL-Segelflugzeuge) braucht ein fliegerarztliches Tauglichkeitszeugnis. Die
Tauglichkeitsvorschriften sehen bei Querschnitttahmung und vielen anderen Handi-
caps erst einmal Untauglichkeit vor. Interessenten, die sich mit einer Korperbehin-
derung um die Zulassung zur Ausbildung oder die Wiedererlangung eines Piloten-
scheines bewarben, wurde bis Mitte der 80er Jahre vom ,Fliegerarztlichen Aus-
schuss® beim Bundesminister fur Verkehr, der in Problemfallen eingeschaltet wird,
jede Hoffnung auf Erfolg genommen. Viele haben nach jahrelangen vergeblichen
BemuUhungen aufgegeben. Doch einige waren hartnackig, argumentierten gegen die
ablehnenden Gutachten des Ausschusses, konnten eigene Erfahrung und Fach-
kompetenz, Vorschlage fur KompensationsmalRnahmen sowie die Aktivitaten von
Fliegern in anderen Landern in die Waagschale werfen - und hatten schliel3lich
Erfolg: Sie erhielten eine Sondergenehmigung. Und die Flugmediziner des BMV
geben heute ehrlich zu: Man hat viel gelernt seit Mitte der 80er Jahre.

Die seit 1. Mai 2003 auch in Deutschland gultigen, Uber Europa hinaus einheitlich
gefasste Richtlinien (JAR-FCL 3 deutsch) lassen dieses Hinzulernen erkennen. So
ist beispielsweise die Maoglichkeit, in vielen Fallen korperliche Handicaps durch
technische Ausgleichsmallihahmen am Flugzeug zu kompensieren, in den neuen
Richtlinien manifestiert. Auch wird die Mdoglichkeit praktischer Tests im Flugzeug
oder des Fliegens mit Sicherheitspilot vorgesehen.

Heute kann davon ausgegangen werden, dass es in vielen Fallen keine
wesentlichen Widerstande mehr geben wird: Wenn die Fuhrung eines Flugzeuges
mit einer Behinderung nur ein technisches Problem ist, besteht Aussicht auf Erfolg.
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DIE ROLLI FLIEGER

Einige derer, die ,es” geschafft haben, grindeten zusammen mit interessierten Be-
hinderten und Nichtbehinderten im Mai 1993 die ,Interessengemeinschaft Luftsport
treibender Behinderter e.V.“, kurz ,DIE ROLLI FLIEGER" genannt. Der gangige Begriff
,ROlli“ soll dabei nur stellvertretend fur alle moglichen Behinderungsarten stehen.
Dieser Verein hat sich folgende Aufgaben gestellt:

- Erfahrungsaustausch zwischen behinderten Fliegern
- Weitergabe eigener Erfahrungen und der Erfahrungen anderer an Interessierte

- Beratung und Unterstutzung von interessierten Behinderten und Flugzeug-
konstrukteuren bei technischen MalRnahmen zur Kompensation der Behinderung
und bei der Erlangung des Fliegerarztlichen Tauglichkeitszeugnisses

- Nachweis von Flugschulen, die als Ausbildungsstatten in Frage kommen, auch
im Ausland; Herstellung des Kontakts zwischen Fluginteressenten mit ahnlichen
Behinderungen zum Erfahrungsaustausch fur gemeinsames Vorgehen

- Kontakte zu Arzten, die auf die verschiedensten Behinderungsarten spezialisiert
und bereit sind, sich in Fragen der fliegerarztlichen Tauglichkeit einzuarbeiten
und unsere Anliegen zu unterstutzen

- EinfluBnahme direkt oder Uber Interessenverbande der Allgemeinen Luftfahrt
(DAeC, AOPA) auf Entwicklung und Handhabung von Tauglichkeitsrichtlinien

- Gesprache mit Fliegerarzten und den zustandigen Behdrdenvertretern
- Offentlichkeitsarbeit, Informations- und auch gesellige Veranstaltungen

Jahrlich veranstalten DIE RoOLLI FLIEGER ein Fly-In, ein Treffen fliegender und am
Fliegen interessierter Korperbehinderter. Das Echo in den Medien war vor allem bei
den ersten, in groBRerem Rahmen ausgerichteten Fly-In's sehr gro® - Hohepunkt
einer Serie von TV-Beitragen war der Bericht Uber das Treffen in den ARD-
Tagesthemen im Jahr 1993.

Der ,Wirkungsbereich® der RoOLLI FLIEGER mit inzwischen uber 100 Mitgliedern
erstreckt sich auf ganz Europa - im Mitgliederverzeichnis sind neben Deutschland
derzeit die Lander Belgien, Danemark, Finnland, Osterreich, Polen, Schweden,
Schweiz, Spanien, Grol3britannien, und USA vertreten, zu entsprechenden
Vereinigungen in anderen Landern bestehen enge Kontakte.

DIE RoLLI FLIEGER sind aulRerordentliches Mitglied im Deutschen Aero Club (DAeC).

Es gibt in Deutschland und Europa zahlreiche Flieger mit Behinderungen, die den
RoLLI FLIEGERN noch nicht bekannt sind (z.B. mit Armamputationen, Diabetiker, nach
Herzinfarkten ...). Auch zu |hnen suchen DIE RoLLI FLIEGER Kontakt, um das
Informationsnetz moglichst dicht knupfen zu kdnnen.

Technische Moglichkeiten

Einen gewissen Standard haben Umbauten erreicht, die das Steuern von Motor-,
Segel- und Ultraleichtflugzeugen ohne Gebrauch der Beine ermoglichen:

In den USA gibt es zum Preis von einigen hundert Dollar von der dortigen Behorde
(FAA) zugelassene Gerate fur Flugzeuge der Muster Piper PA 28, PA 32 u.a.,
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Cessna 172, 182, 177, 337 u.a. und Grumman Cheetah/Tiger, die in wenigen
Minuten montiert und demontiert werden konnen, ohne bleibende Veranderungen
am Flugzeug. Feste, aufwandigere Einbauten gibt es fur Beech-Baureihen, ferner
zahlreiche individuelle Einzelumbauten (sogar fur Hubschrauber!).

In Frankreich und Deutschland ist ein von Aerospatiale entwickelter Umbau fur Flug-
zeuge der Soccata/Morane-Baureihen und deren Abkommlinge in Gebrauch,
allerdings zum permanenten Einbau und leider nicht ganz billig. Auch Flugzeuge des
Herstellers Robin werden in Frankreich von Korperbehinderten geflogen.

In Deutschland ist ein Umrustsatz fur Piper-Flugzeuge der Baureihen PA 28-140 bis
-181 durch das Luftfahrt-Bundesamt zugelassen. Dieser Umrustsatz kann in etwa 20
Minuten in nahezu jedes dieser Flugzeuge (ab Baujahr 68) ein- und schnell wieder
ausgebaut werden, ohne bleibende Anderung am Flugzeug. Ebenso kann in
Deutschland mit den amerikanischen Handsteuerungen fur altere Baureihen des
Musters PA 28 sowie die Piper Arrow geflogen werden

Die deutschen Segelflugzeughersteller Grob, Schleicher und Schempp-Hirth haben
Handsteuerungen fur ihre modernen Kunststoffdoppelsitzer und andere ihrer
Modelle entwickelt und zugelassen (permanenter Umbau, Flugzeug bleibt fur nicht
behinderten Piloten uneingeschrankt benutzbar).

Die von den Behorden der genannten Lander erteilten Zulassungen sind seit
Errichtung der europaischen Luftfahrtbehorde EASA meist ohne Probleme auf
andere europaische Lander erweiterbar.

Die Firma Comco bietet fur ihre UL-Modelle Fox 22 und C 42 einfache Umrustsatze
fur Handsteuerungen an, auch der Sunny vom Leichtflugzeugbau Dewald und die
FK 9 Mark 3 von B & F Technik sind vom Werk aus mit Handsteuerung lieferbar.
Gleiches qilt fur den Sky Arrow aus ltalien und den Rans Coyote aus den USA.
Weitere Hersteller wie z.B. die Firma Remos mit der Mirage G3 und Air light mit dem
Wild Thing haben Bereitschaft zu Umbaumalinahmen signalisiert.

Daruber hinaus gibt es individuelle Losungen fur Motor-, Segel- und Ultraleichtflug-
zeuge, z.B. auch fur Piloten mit Oberschenkelprothesen oder nur einem Arm.
Gerade UL'’s erfreuen sich besonderer Beliebtheit und sind fur die Nutzung bei
eingeschrankten Korperfunktionen oft besonders einfach auszurusten. DIE ROLLI
FLIEGER nennen gerne die Bezugsquellen oder beraten bei Umbauten.

Das fliegerarztliche Tauglichkeitszeugnis

Um ein Fliegerarztliches Tauglichkeitszeugnis zu erlangen, ist folgender Weg zu
beschreiten:

Der Bewerber besucht einen Fliegerarzt (Anschriften bekommt man bei jedem Ver-
ein oder Flugplatz). Auch wenn wegen einer Behinderung von vornherein feststeht,
dass kein Tauglichkeitszeugnis ausgestellt werden kann, wird eine vollstandige
Fliegertauglichkeitsuntersuchung durchgefuhrt: So kann ausgeschlossen werden,
dass weitere Grunde vorliegen, das Tauglichkeitszeugnis zu verweigern.

Mit dem Bescheid Uber die Untauglichkeit stellt der Bewerber dann an die fur die
angestrebte Lizenz zustandige Stelle seiner Landesregierung (Regierungsprasidium,
Luftamt, Bezirksregierung) bzw. der Interessent fur UL-Fliegen an das DAeC
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Luftsportgerateburo, Hermann-Blenk-Str. 28, 38108 Braunschweig bzw. an den
Deutschen Ultraleichtflugverband e.V., Dilleniusstr. 13, 71522 Backnang, den
Antrag, das durch das Untauglichkeitszeugnis dokumentierte Urteil des Fliegerarztes
von Gutachtern Uberprufen zu lassen und ein Tauglichkeitsurteil auszusprechen,
das wegen der Behinderung gegebenenfalls mit Auflagen verbunden sein kann.
Dem Antrag sollte eine Stellungnahme des Fliegerarztes beigeflgt sein, aus der
hervorgeht, aus welchem Grund er kein Tauglichkeitszeugnis ausstellt, dass aber
weitere Grunde, die gegen eine Tauglichkeit mit entsprechenden Auflagen
sprechen, nicht vorliegen. Sinnvoll ist die Angabe, durch welche technischen und
betrieblichen Malinahmen der Bewerbe die korperlichen Defizite ausgleichen will.
Unbedingt sollten dem Antrag alle verfugbaren einschlagige Befunde und Berichte
(neurologische, orthopadische, urologische ...) beigelegt werden — Vviele
Gutachterverfahren dauerten schon Monate, weil die Gutachter erst Unterlagen
nachfordern mussen.

Leider haben solche Verfahren oft lange Bearbeitungszeit und sind mit erheblichen
Kosten verbunden (mit Uber 600 €ist zu rechnen!). Moglicher Weise wird der
Gutachter eine =zusatzliche ausfuhrliche Untersuchung (mit entsprechenden
Zusatzkosten) anordnen.

Auch bei Einleitung dieses Verfahrens empfiehlt sich die Kontaktaufnahme mit dem
Verein DIE ROLLI FLIEGER.

Keine Unterstlitzung kdonnen DIE ROLLI FLIEGER jedoch leisten, wenn versucht wird,
ein Tauglichkeitszeugnis unter Umgehung des offiziellen Weges zu erlangen.

Empfehlungen an Interessenten

Die Bewerbung um die Anerkennung der Fliegertauglichkeit in besonderen Fallen
erfordert Kompetenz bei der Auseinandersetzung mit den zustandigen Stellen: Der
Bewerber muld Uberzeugend darlegen, dass er trotz Behinderung mit den vorgese-
henen technischen und flugbetrieblichen MalRnahmen dieselbe Sicherheit im Fuhren
eines Flugzeuges erlangen kann wie ein Nichtbehinderter - ohne Kompromisse. Gibt
es noch keine Losungen bei vergleichbar behinderten Fliegern, mul} er selbst eine
entwickeln. Dazu mul er die Anforderungen, die im Flugzeug an ihn gestellt werden,
genau kennen. Naturlich helfen DIE ROLLI FLIEGER dabei nach Moglichkeit.

Grundsatzlich ist das Mitmachen z.B. in einem Verein ratsam, um festzustellen, ob
die angepeilte Luftsportart Uberhaupt die eigenen Erwartungen erfullt, ob nach
Uberwindung aller Hiirden die Betatigung in dieser Sparte wirklich befriedigend sein
wird, und wo man das geeignete Umfeld (Verein, Flugplatzgemeinschaft ...) findet.
Mancher hat Ubrigens in einem Flugsportverein auch als Nicht-Scheininhaber schon
grol3e Befriedigung gefunden - ob behindert oder nicht behindert. So war der Copilot
eines Teams, das im Rallyefliegen zweimal Deutscher Meister und zweimal
Vizemeister sowie einmal Vizeweltmeister war, durch Polio von der Korpermitte
abwarts vollstandig gelahmt.

Inzwischen gibt es Vereine, Segelflugschulen, UL-Flugschulen und Drachenflug-
schuen, die Fluggerat bereithalten, welche ohne Gebrauch der Fulie gesteuert
werden konnen. DIE ROLLI FLIEGER nennen gerne Adressen.

http://www.rolliflieger.de
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